Snomaskinstillverkarna i Arjeplog.

Efter andra virldskrigets fanns de som inspirerats av den tekniska utvecklingen och inte minst
de motorstarka bandfoérsedda militdrfordonens forméga att ta sig fram i obanad terridng.

I Arjeplog hade verkstadsidgaren Verner Forsenberg,* efter krigsslutet, omkring 1944/45, varit
over till Norge och inforskaffat ndgra tyska armebandvagnar, som beddmdes ha den teknik,
motorstyrka och tyngd, som krévdes for att i kyla, stora snddjup och svar terrdng bli
funktionsdugliga, som civila nyttofordon. I Nurrholm uppméarksammades ocksa den nya
tidens mojligheter och infor en stundande julhandel rekvirerades Forsenbergs omtalade tyska
vidunder for en Over dagen planerad inkopsresa till Arjeplog.

Vintervédgen, 10 km 6ver Uddjaur, var traditionsenligt férsedd med gran/bjorkruskor -
spikrakt utmairkt - till den vaglosa byn. Védgen preparerad, vél underhallen det vill sdga
bultad med hést for byns och andra resandes behov, som brukligt var frén tidig host.

Vigens barighet visade sig dock inte tillricklig for det tyska f.d. stridsfordonet. Men varfor
folja en simpel korvig for hist! Forarna av detta tyska odvervinneliga fordon 1 teknikens
framkant valde nu sin egen védg 6ver Uddjaurs is och snd. Problemet var, att pa sidan av vigen
fanns inte bara sn6 utan som vanligt vid stora sndtyngder, dven vatten pa isen. Kylan, snon
och vattnet pa isen skapade problem med framkomligheten, som de tyska
armekonstruktérerna nog inte kunnat forutse.

Shoppingresan till Arjeplog for bestéllarna, bréderna Johan och Bror Modig med fruar, blev
sa dventyrlig och mddosam att den aldrig upprepades. Héstens renommé” som dragare och
transportor, oavsett vader och vind, var dirmed, a&tminstone for en tid, aterupprattad!

Byggandet av sndmaskiner, tog under 1950 talet en ny inriktning. Utvecklingsarbetet
fokuserades pé att bygga litta bandfordon som i likhet med skidor och slddar gick ovanpa
snon. Darmed kan nog sdgas att grunden for den moderna sndskotern var lagd.

I Arjeplog fanns visioner om hur morgondagens snéfordon borde utformas. Konkreta idéer
ledde till olika prototyper och testkdrningar. Under slutet av 1950 talet och fram till i borjan
av 1970 talet konstruerades och serietillverkades inte mindre &n tre olika modeller av
snomaskiner 1 Arjeplog. Med 1970 talets borjan kom de forsta riktigt utvecklade modellerna
av dagens moderna typ av skotrar och som dé helt kom att ta 6ver marknaden.

*Det beréttas att Verner Forsenberg var en person med genuint motorintresse. Bristen pa bensin medforde, att
manga bensindrivna bilar under krigsaren fick byggas om till gengasdrift. Téavlingar med gengasbilar
anordnades, frimst i sddra Sverige, dér Verner F sigs, ha deltagit med stor framgéng. Han var dven en av flera
framgéngsrika boxare i Arjeplogs datida boxningsklubb, dir bland annat sedermera landslagsboxaren i
mellanvikt, Sven Ohlund fostrats.

I samband med en rallytdvling i mellansverige med gengasbilar tog han tillfallet i akt att

stdlla upp i svenska miésterskapen i boxning, som dé anordnades i Stockholm. Han nddde till sist finalen i
tungviktsklassen, dér dock motstdndaren blev for svar.



Verner Forsenbergs framfart pa rallybanan med sin gengasbil och de harda nyporna i boxningsringen gjorde att
Dagens Nyheters sportkronikdr gav honom det respektingivande namnet "gengasskricken"!

Harken

Den forsta "serietillverkade" snomaskinen i Arjeplog kom ut pa marknaden i slutet av 1950
talet och gick under produktnamnet "Héarken" Konstruktoren var ingenjoren och dgaren av
bilverkstaden Auto-service i Arjeplog "Abbe" Hellander. Abbe Helander kunde med sin
skolade tekniska bakgrund utarbeta kompletta ritningar och underlag for serietillverkning.

Hérken forsags till en borjan med en Vespa skoter motor pa 250 cc fran italienska
Piaggiofabrikerna. En av Abbe Hellanders medarbetare, Harald Lestander, berédttar att den
italienska leverantdren avbrot leveranserna av motorer da man ansdg att de skulle utsittas for
storre pafrestningar dn de var avsedda for och pd sikt skulle skada mérkets anseende.

I jakten pa en annan och stdrre motor blev det senare den italienska mérkeskonkurenten
Lambretta som levererade motorerna till Hirken. Banden/mattorna till Harken tillverkades
av SKEGA 1 Skelleftea.

Maskinen fick god bérighet, eftersom konstruktoren valt att fasta samman och parallellstélla
de tvd mattorna. En nyhet i tiden var ocksa att motorn placerades inne i mattorna.

Bland kunderna fanns férutom lokala privata anvéndare storre foretag som visade intresse.
déribland Vattenfall, Televerket och Forsvaret, som ocksa genomforde egna tester och visst
utvecklingsarbete. Nymanbolagen 1 Uppsala, détida stor tillverkare av bland annat cyklar
visade intresse av att forvirva konceptet och starta serietillverkning. Agarfrigor och
finansiering ledde slutligen till att snéfordonstillverkaren "Nordwerk" i Uddevalla tog 6ver
rattigheterna till snomaskinen Hirken, med rotterna i Arjeplog. Uppskattningsvis har ett 15 tal
maskiner tillverkats i Arjeplog under de sista aren pa 1950 talet.

Se bilder av Harken hir.

Fjallriaven.

I borjan pd 1960 talet presenterades en ny sndmaskin pa den lokala marknaden. Initiativtagare
och konstruktor var fjéllbon Seth Fjellner. Konstruktionen byggde i sin enkelhet pa iden om
en bandforsedd motorcyckel, som foraren stdende baktill kunde kora och mandvrera. Genom
att luta maskinen kunde f6raren styra fardriktningen som en konventionell motorcykel.

Snomaskinen lanserades under produktnamnet Fjillraven och fick ett bra mottagande. Motorn
var en 280 cc, Sachs motor, dirmed ocksa kraftfullare @n sin foregdngare Hérken. Den var
robust ansdgs fungera vildigt bra, med omdomen som "att s& hér skall en snomaskin vara
gjord"

En av de forsta privata dgarna var Arjeplogaren Petter Fjillstrom, hem.dgare i Nurrholm, dér
maskinen fick komma till anvindning savél vid nétfiske pad Uddjaur, som vid
virkestransporter frin den egna skogen. Aven de stora foretagen med verksambhet i frimst
inlandet visade intresse, liksom militdren, som utfore egna tester i Arvidsjaursomradet.



Motorcentralen 1 Arjeplog genom dgaren Torsten Westerlund kom 1 ett tidigt skede att
involveras 1 utvecklingsarbetet av Fjéllraven. Nar intresset for Fjillrdven dkade statades en
serie produktion i Motorcentralens lokaler. Under 3-4 ar i borjan av 1960 talet tillverkades 33
st "Fjéllravar"!

Se bilder av Fjillrdven hir

Sputniken

Den f0rsta serietillverkade "Sputniken" lanserades pa den lokala marknaden i borjan av 1960
talet. Den forsta prototypen utvecklades av Bertil Holmgren, Slagnés. I Arjeplog utvecklades
maskinen vidare, av Gustav Ederlov och sonen Bengt, som byggde ytterligare tva maskiner.
Bengt Ederlov hade tidigare under ett antal ar varit anstélld som servicechef for Europa hos
Kanadensiska Bombardier (Skidoo).

I Ryssland hade man1957 skickat upp den forsta rymdfarkosten, som fatt det ryska namnet
"Sputnik". For att anknyta, far man anta, till den hogteknologiska utvecklingen ute i varlden,
var det naturligt att den ryska rymdfarkosten ocksé fick ge namn &t nya snémaskinen i
Arjeplog!

Sputniken var till skillnad frén sina lokala foregédngare forsedd med tva separata
mattor/drivband, med motor och drivaxlar placerade mellan dessa. I likhet med Harken hade
Sputniken ett dragfordon med en sldpkélke, varifran foraren sittande kunde mandvrera
maskinen.

Efter provning av olika motoralternativ blev valet en fldktkyld, Sachs 2-takts, 10 hkr
motorcykelmotor pa 191 cc, med 4 vixlad véxellada. Motorn anviandes bland annat i den
tyska trehjuliga minibilen Messerschmitt, som tillverkades aren 1955-1964. For att backa
bilen kunde motorn startas om och g bakldnges, Denna typ av backvéxel anses vara en
foregangare till exempelvis Ski-doo’s elektriska back, som 1 vidareutveckla form anvéinds
dven idag.

Backvixeln var av naturliga skdl en mycket anvéndbar koregenskap och bidrog sékert till
att denna tredje generation, lokalt utvecklade sndmaskin, fick ett positivt mottagande.

Efter att 1ampliga produktionslokaler kunde disponeras i centrala Arjeplog bildades bolaget
Arjeplogs snomaskiner med broderna David och Olle Sundstrdm som drivande krafter.

Foretaget tillverkade omkring 35 maskiner fram till senare delen av 1960 talet.

Se bilder av Sputniken hir



